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Une locomotive originale  
sur base HOrnby-acHO    

Souhaitant exporter son modèle 
bimoteur type CC  DB 
SNCF, Alsthom livre à l’Algérie 

trente-sept  DC similaires, et à 
l’Argentine vingt-cinq locomotives, 
d’abord immatriculées  à , 
qui deviendront  a . Ces 
locomotives remorquent jusqu’en 

, des trains de marchandises et 
de voyageurs sur les lignes du réseau 
General Roca, irriguant le sud de 
Buenos Aires, devenu entre temps 
Ferrocarriles Argentinos. Comparé aux 
CC  ou  DB SNCF, le modèle 
argentin possède des di érences 
importantes. Déjà l’écartement des 
voies est de ,  m. Les feux sont 
di érents, un phare haut est présent 
et les deux emplacements de feux en 
haut des capots sont absents. Ensuite, 
les grilles latérales et de la toiture sont 
di érentes, ainsi que la toiture avec 
un certain nombre d’éléments autour 
des grilles de ventilateurs. J’avais déjà, 
en , fait un modèle simpli é 
mais je souhaitais me rapprocher de 
la réalité. Ayant en n trouvé un plan, 
j’ai pu faire réaliser en photogravure 
de maillechort les pièces dont j’avais 
besoin. Malgré le peu de photos 

Je suis passionné de train, et en regardant 
haut-parleurs dans la pièce accueillant le 
réseau, avec un système Wi-Fi par exemple ? 
Le bruit du MGO serait encore mieux restitué ! 
Alain Tabouret

Son : une idée de développement

disponibles pour la version d’origine, j’ai 
pu dessiner mes décalcomanies a n 
de les faire imprimer par un atelier 
graphique professionnel. Le modèle 
HOrnby-AcHO des années  est un 
peu fort en dimensions. L’argentine a 
la même longueur mais est semble t’il 
plus large sur le plan qui n’ indiquait 
que la longueur et l’écartement des 
voies. La base Hornby est économique 
et la modi cation d’ un modèle 
Mistral aurait été un sacrilège. Aussi 
l’aspect massif était parfait sur la 
Hornby. Outre des adaptations du 
châssis, le travail de modi cation 
de la caisse a consisté à éliminer les 
reliefs et parties inutiles puis percer 
l’emplacement des grilles. Leurs 

di érents éléments laissent entrevoir 
l’intérieur de la bête, par endroits, à 
travers les grilles ! Des chasse-pierres 
en photogravure vont sécuriser 
le locomotive dans la « Pampa » 
argentine. La peinture Tamiya a été 
appliquée à l’aérographe. Je ne peux 
garantir l’exactitude des teintes. Détail 
purement argentin, les casquettes 
de cabines sont aussi photogravées. 
Voilà encore dans ma collection l’un 
de mes nombreux inédits exotiques 
qui sont une de mes passions en 
modélisme depuis près de  ans. 
Pour moi, il est di cile d’acquérir des 
modèles sans le projet de les modi er 
plus ou moins profondément.   
Bruno Legouest
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LR 911 de juin sera chez vous fin mai

Au sommaire de ce numéro  

(sauf changements dus à l’actualité) :

Prochainement  
dans Loco-Revue

Et toujours, Le projet du mois, et 
deux nouvelles Fiches Pratiques !

R R

- Réseau H0 : Il y a 

200 ans, le premier chemin 

de fer entrait en service en 

France. Un réseau H0 vous en 

explique le fonctionnement

- Décor : Fabriquer et bien 

implanter des crocodiles

- Matériel roulant : 
Jean-Pierre Dereux nous 

explique comment tirer le 

meilleur des Danseuses Piko

- Atelier numérique : 
Impression numérique pour 

des voitures inédites

Où est mon insouciance ?
Billet d’humeur{ {

BB  Hornby-AcHO des 
années soixante à gauche, 
REE à droite  Deux époques, 
deux niveaux de réalisme.

Gamin, j’avais eu pour mon 
anniversaire – pour mes dix ans, je 
crois – une  C Jouef. J’ai tout de 
suite adoré cette locomotive  la  
C . Sur les ancs de l’abri, la 
mention « Mantes » ; je ne savais pas 
à quoi faisait référence ce nom… J’ai 
appris un peu plus tard qu’il s’agissait 
d’une ville de l’Ouest parisien, sans 
doute avec un grand dépôt de 
locomotives… Vers mes  ans, j’ai 
repeint les cercles de chaudière en 
couleur or. Les débuts du modélisme, 
et un attachement encore accru 
pour cette machine. Malgré son 

appartenance à ce dépôt de Mantes, 
elle côtoyait ma BB  HOrnby-
AcHO, sans caténaire, ma   
de Calais… Aujourd’hui, je suis 
comme bien d’autres, j’attends la 
version précise d’une machine, du 
dépôt correspondant à mon époque 
préférée et à ma région choisie. 
Comme avec la nouvelle BB  
REE, je n’aurai sans doute pas de 
détails à peau ner, tout sera parfait… 
J’aurai juste à la poser sur les rails 
et à l’admirer. Je me demande si 
on n’a pas perdu quelque chose…
Yann Baude

DES GABARITS 
REQUIS

Voici un problème auquel je pense depuis un 
moment. Il s’agit du calage des essieux sur 
matériel ancien, pas seulement ceux d’une 
vieille marque française connue, mais de tout 
type de matériel. Il faudrait qu’un fabricant 
crée un outil pour extraire et remettre en 
place les essieux avec leurs roues, a n que 
nous ne risquions pas de casser les supports 
d’essieux (plaques de garde). Nous aurions 
besoin d’un gabarit pour dé nir correctement, 
sans erreur, le bon emplacement et le bon 
écartement des roues sur l’essieu, sinon le 
risque est que le wagon ou la voiture roule 
mal, et que les essieux d’un même bogie 
ralentissent celui-ci. Il a existé un gabarit 
de marque allemande, autrefois, mais il est 
aujourd’hui introuvable. Calibrer l’écartement 
des roues sur un essieu, c’est bien, mais 
savoir à quel endroit disposer précisément 
une roue, puis l’autre, pour que l’essieu 
tourne sans accrocher et sans résistance 
au roulement, c’est un autre problème.
Un lecteur dèle
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