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Pour entrer dans les compositions de vos trains des 

Rivarossi et Jouef. Présentation de ces derniers.

Les Lailps JOUEF
Originaux bâchés à trois essieux

LE MODÈLE EN BREFf g Quand on pense wagons à 
trois essieux, on imagine 
immédiatement des portes-autos. 

Pourtant, la SNAV a également fabriqué 
des wagons bâchés reprenant le même 
principe. Légers et proposant de grandes 
surfaces planes, ces véhicules ont rendu 

 ans. 
Avec leurs grandes bâches bleues, ils 
égaieront vos circulations marchandises ! 

Texte et photos : Aurélien Prévot (sauf mention contraire)

 
l’essieu central et 

la liaison entre les 
deux demi-wagons.

Le wagon Lailps en livrée EVS. 
C’est cette société qui a initié 
le projet en demandant à la 
SNAV un wagon léger, mais 
permettant de transporter 
des objets volumineux.
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UN WAGON ORIGINAL
Ces wagons sont nés du besoin par EVS 

surface plane permettant de transporter 

Société nouvelle des ateliers de Vénissieux 
(SNAV) propose de réutiliser le châssis de 
ses wagons porte-autos articulés à trois 
essieux et de simplement ajouter des 

 wagons sont fabriqués, immatriculés à 
  

  

chargés et déchargés, soit latéralement, 

achète à EVS le premier wagon de la 

sont fabriqués. D’autres wagons sont 

Ausiliare SPA Milano et immatriculés aux 

sur le châssis des wagons porte-autos 

ou Flumroc, mais les wagons ont conservés 

Les wagons EVS et Flumroc ont circulé 

Autriche et Belgique, transportant par 
exemple de l’électroménager. Ceux aux 

Electrotren) étaient spécialisés dans le 

été largement utilisés par Renault pour 
le transport de pièces détachées (ou de 
caisses automobiles) entre la France et 
l’Espagne. On les retrouve dans des rames 
homogènes ou mêlés avec des Habis ou des 

remplacés par des porte-conteneurs.

UN MODÈLE RÉUSSI
L
au niveau de l’essieu central. Celui-ci doit 
porter correctement le poids du wagon 
tout en permettant l’inscription dans les 
courbes les plus serrées. Le wagon Jouef 

demi-wagons sont retenus par deux bras 

H0
(1/87)

du châssis sont 
plus évoqués 
que reproduits.

les marquages 
fins et lisibles.
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croisés qui permettent l’inscription en 
courbe tandis que l’essieu central (maintenu 
par deux vis) coulisse sur quatre plots. Le 
roulement est excellent. Les bâches sont 
très bien reproduites, avec un beau rendu 
du relief. Les inscriptions sont légèrement 
déformées pour bien épouser les plis. Jouef 
a prépatiné le dessus des wagons et les 
dossiers, ce qui accroît le réalisme. Un 
certain nombre de pièces de détail en métal 
sont rapportées (échelles, rambardes…), ce 

inscriptions du châssis ou des dossiers 
sont parfaitement lisibles. À l’inverse, on 

s’étonnera du côté plus grossier de certains 
autres détails comme les tampons (secs) 
ou les marchepieds, absolument énormes ! 
Un sujet d’intervention pour les modélistes 
détailleurs. Les dessous du châssis sont 
plus évoqués que reproduits ; mais ils sont 
très peu visibles une fois le wagon posés 
sur les rails, et l’on comprend le choix du 
fabricant. L’amateur épris de réalisme 

de freinage. Ces wagons réussis existent 

circulé en France : de quoi se faire plaisir ! 

Moins discret, le marquage 
Flumroc est parfaitement 

reproduit. Nous avons 
bien aimé la reproduction 
des légères déformations 

des inscriptions liées 
aux plis des bâches. 

En mai 2005, ce 
train de trafic 
diffus remorqué 
par la CC 66553 
traverse le 
complexe de 

la machine, 
deux Lailps 

d’électroménager, 
reproduits en H0 
par Rivarossi.

Certains détails mériteront d’être affinés 
comme les marchepieds d’extrémités.
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