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| FIGURE 1.
COTES DÉFINISSANT LA POSITION 

BOÎTIER  
D’ATTELAGE 
NORMALISÉ 
Il est un temps pas si lointain où les fabricants n’avaient pas encore 
adopté les normes NEM, garantissant une parfaite compatibilité 
des véhicules entre eux. Renaud Yver nous explique comment 
installer un boîtier d’attelage normalisé sur une vieille diesel. 

Texte et photos : Renaud Yver

Depuis de nombreuses années, 
le MOROP édite les normes à 
respecter dans le modélisme 

ferroviaire européen, afin d’harmoniser 
la commercialisation et l’exploitation du 
matériel roulant par delà les frontières. 
L’une de ces normes, la , concerne le très 
connu boîtier d’attelage universel. Sa forme, 
ses dimensions et son positionnement sont 
très précis, comme le montre la gure , 
extraite de la che publiée par le MOROP, où 
PR représente le plan supérieur des rails. Les 
cotes remarquables de placement du boîtier 
concernent la distance «n» entre la limite 
interne supérieure du boîtier et le plan des 
rails : ,  mm et la cote «e», distance entre 
le bord antérieur du boîtier et le plan de 
tamponnement : ,  mm. On voit également 
que la lumière du boîtier universel mesure 
,  x ,  mm. Le respect de ces cotes est 

évidemment fondamental pour exploiter 
correctement le matériel roulant.

D’abord, un constat
Et justement, suite à quelques incidents liés 
à des problèmes d’attelage, il m’est apparu 
opportun de pouvoir contrôler le position-
nement de ces fameux boîtiers. La mesure 

directe des cotes est très di cile lorsque le 
véhicule est sur les rails, et l’emploi d’un 
outil adapté s’est révélé bien plus judicieux 
voir Fiche Pratique p.  de ce numéro . 
Il permettra de diagnostiquer et corriger 
certaines anomalies rencontrées et prévenir 
ainsi ruptures d’attelage en exploitation ou 
déraillements en refoulement...  Par ailleurs, 
si tout le matériel roulant moderne est sys-
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tématiquement équipé de ce boîtier, on peut 
encore rencontrer, sur des modèles anciens, 
des attelages à boucle dit «standards»  non 
démontables. C’est le cas de la BB  de 
ouef sous la référence H , commer-

cialisée jusqu’en  et que j’ai récupérée 
au dépôt de Luzy suite à un échange. Cette 
machine de plus de  g est équipée d’un 
solide moteur à deux volants d’inertie qui 
entraîne toutes les roues. Une fois équipée 
d’un bon décodeur, la machine fonctionne 
parfaitement, et il serait dommage de se 
priver de ses services pour un petit problème 
d’attelage. Ajoutons que la silhouette de la 
caisse de machine, très peu fragile, est bien 
rendue et n’a pas à rougir face aux derniers 
standards à la mode. 
Son attelage à boucle, directement xé sur 
le bogie, doit donc faire place à un boîtier 
d’attelage pour pouvoir recevoir une tête 
Fleischmann Pro  comme la majorité de 
mon matériel remorqué. 

Mise en place d’un boîtier NEM sur la 67481 Jouef
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