
entraîne une transmission électrique. C’est la 

locomotive à cabine centrale la plus puissante 

du marché européen, dépassant de peu la 

puissance d’une BB 67400. Elle partage son 

châssis, ses organes de roulement et sa cabine 

avec la DE 12 et la G 12 (diesel-hydraulique) 

du même fabricant. Cela permet de réduire 

les coûts de fabrication et de logistique, mais 

simplifie également la maintenance, qui 

profite également de la télétransmission en 

temps réel de l’état technique de la machine.

Une locomotive polyvalente

La DE 18 est conçue pour les manœuvres, 

la ligne, les trains de travaux, etc. Comme 

toute locomotive actuelle, elle bénéficie 

d’un mode « tunnel » qui divise par deux les 

niveaux d’émissions polluantes (idéal pour 

résentée officiellement à 

Innotrans, à Berlin en 2010, la 

DE 18 Vossloh est une locomo-

tive diesel pouvant circuler à 

120 km/h. Son moteur diesel 

MTU 12V4000 R 84 à douze cylindres en V 

développe 1 800 kW de puissance (contre 

840 kW pour les BB 60000, 830 kW pour les 

BB 66400 ou 450 kW pour les BB 63500) et 

RÉALITÉ

Le nec plus ultra

LES BB VOSSLOH  
DE 18

Texte : Aurélien Prévot

Les très modernes BB de type DE 18 produites par Vossloh  

symbolisent la traction diesel actuelle. Brève présentation d’une famille 

appelée à régner.
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les travaux en espace confiné) et d’un mode 

« faible consommation » pour les opérations 

de manœuvres ce qui permet de réduire consi-

dérablement l’impact environnemental. Mais 

la DE 18 est également conçue pour circuler de 

longues heures à vitesse de marche avec une 

puissance de traction maximale, par des tem-

pératures extérieures élevées (jusqu’à 40 °C). 

Relativement légères (80 t) les DE 18 peuvent 

circuler sur la totalité du réseau français. Elles 

ont donc logiquement été commandées par 

de nombreuses entreprises ferroviaires et ont 

fait leur apparition en France à partir de 2015 

chez Europort, puis Colas Rail (aujourd’hui 

Millet), Eiffage, Ferrotract, RDT 13, Régiorail, 

Rail Adventure…

À la SNCF : les BB 79000

En juillet 2016, Akiem, alors filiale de la SNCF, 

acquiert 44 engins destinés à SNCF Réseau. 

C’est alors la plus grande commande pour 

Vossloh. Il s’agit de remplacer les BB 67200 

(puissance de 1 240 kW) très vieillissantes. Les 

DE 18 d’Akiem, immatriculées BB 79000, sont 

livrées à partir de la fin octobre 2020 pour une 

mise en service entre avril 2021 et mars 2023. 

On les retrouve bien sûr en tête de trains de 

travaux. Mais elles disposent d’un équipe-

ment TVM et d’un prééquipement ERTMS 

qui leur permettent d’intervenir en toute 

sécurité à 100 km/h sur les lignes à grande 

vitesse. Certaines sont équipées d’un attelage 

automatique pour permettre le secours de 

rames TGV en ligne. Des locomotives que l’on 

n’a pas fini de voir dans le paysage français 

comme sur nos réseaux miniatures… 

RÉALITÉ
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LE MODÈLE EN BREFf g

Textes et photos : Yann Baude et Aurélien Prévot

Très convaincante locomotive 

d’aujourd’hui
garde-corps aux 

formes torturées

grand nombre 
d’inscriptions

TEST
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GRANDE MAÎTRISE D’UNE 
FABRICATION CLASSIQUE
L

EN LIGNE
E

 il se doit pour une 
machine en mouvement

très classiques. 

il 
est possible 
d’allumer

voir les 
ventilateurs

TEST
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