
48  LR -  AO Û T 26 -  Nº94 9

MATÉRIEL ROULANT

Texte et photos : Olivier Taniou (sauf mention contraire)

LE NUMÉRIQUE AU TOP
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: Le dessous de la soute à charbon 
est rempli de lest car, dans ma 
rampe hélicoïdale, j’ai trouvé son 
pouvoir de traction un peu limité.

: La vue rapprochée permet 
de voir le pôle créé pour les feux 
arrière, après avoir coupé la 

platine électronique. Notez le 

toron et peints en noir.

de prise femelle pour l’éclairage arrière. Les 
fils passent sous le berceau moteur qu’il faut 
percer avec un foret de 0,8 mm de diamètre. 
Sur la platine, je soude un fil rouge, côté droit 
dans le sens de circulation de la machine, et 

sur le moteur, je soude un fil orange et un fil 
gris. Ces fils, sortant du stoker, sont toronnés 
et collés à la colle cyanoacrylate sur 2 cm 
environ et peints en noir mat . Je 
supprime les feux arrière factices, remplacés 

, dont 
je coupe la partie basse. Je passe les fils par 
les trous d’origine et colle, à la colle vinylique, 
les feux arrière. Je conserve environ 4 cm 

La notice, fournie d’origine, est 
très complète concernant le 
démontage de cette machine. 
Pour ces travaux, je commence 

par déposer la caisse du tender et le lest, que 
je ne veux pas retailler, car c’est lui qui assure 
le pouvoir de traction de la machine, déjà 
limite. D’ailleurs, j’ajoute un lest supplémen-
taire entre la réserve de charbon et le dessus 
du moteur, il y a de la place pour une plaque 
de plomb . J’entaille la partie arrière 
de la platine électronique afin de créer deux 
plots pour les feux arrière. Un fil est soudé de 
chaque côté : un bleu et un vert, j’intercale 
une résistance 470 ohms sur l’un des deux 
plots . Je soude deux fiches tulipe 
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 de fil, dont je gratte les extrémités afin 
d’enlever le vernis, et soude une fiche tulipe 
mâle . Dans la caisse du tender, 
j’immobilise les fils par couleur. Je les toronne 
à la main et les colle dans un congé de colle 
vinylique. De cette manière, la caisse reste 
à tout moment amovible. Avant de reposer 
le lest d’origine, deux éléments d’adhésif 
isolant, en rouge sur la , sont collés 
au-dessus des fiches tulipe femelle. La caisse 
est reposée, du vrai charbon recouvre le 
tender, un personnage Artitec est collé sur la 
plateforme, côté chauffeur . 

courant sont soudés 
sur les contacts 
de roues, les haut-
parleurs, trop haut, 
seront déplacés, car 
ici, ils empêchent 
de reposer le tablier 
sur les longerons.

la traverse avant 
pour recevoir les 

Notez les morceaux 
de plomb glissés 
dans les cylindres.

: Immobilisation 
des feux par une 
pointe de colle 
cyanoacrylate, 
attention à ne pas 
en verser sur les 

détruit le vernis dans 
certains cas et crée 
un court-circuit.

Je démonte la locomotive, en déposant 
les tubulures, mains montoires, et autres 
accessoires, afin de séparer la chaudière 
en deux, via les vis qui la maintiennent par 
dessous, en suivant la notice. Sur les lamelles 
des palpeurs de roues, je soude côté droit, 
le fil rouge, et le fil noir sur le côté gauche 
dans le sens de marche . D’origine, 
cette version n’a pas d’éclairage fonctionnel, 
voyons comment lui en ajouter. J’ai donc sup-
primé les feux d’origine, qui étaient très fins, 
pour les remplacer par les deux derniers feux 
unifiés REE du sachet. Avec une lime fine, 
j’affine les supports pour les insérer dans 
la traverse . Les feux sont collés 
à la colle cyanoacrylate, déposée avec une 
aiguille de précision . Je supprime 
les câbles moulés sur la face avant de la 
traverse avec un cutter à lame fine. Sous ces 

de diamètre et passe les fils des lanternes 
dedans. Les longerons sont également percés 

: Les câbles sont 
immobilisés dans 
de la colle vinylique, 
les prises sont 
recouvertes de gaine 
thermo-rétractable.

tout contact fortuit 
avec un potentiel 
sous tension, le 
lest est isolé par de 
l’adhésif isolant.

: La soute à 
charbon est collée 
sur la caisse et un 

sur la plateforme.

ASTUCE : 
DES FICHES 
BIEN ISOLÉES 
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La loco est placée sur la voie du centre d’essais ferroviaires de Beauregard, 
traduisez, la voie de programmation, pour le paramétrage.

RÉGLAGES DES CV 
DU LOKSOUND 

La platine recevant la résistance est installée entre les 
cylindres, invisible une fois la locomotive remontée.

regard, 
métrage.

Après chaque pose d’accessoire, je teste le fonctionnement.

Les bissels sont déposés 
pour être lestés, gage 
d’un meilleur roulement.

pour laisser passer les fils jusqu’à l’espace 
disponible sous le bloc cylindre. Une petite 
platine, comprenant deux pôles et une résis-
tance, accueille la filerie . De cette 
platine, un fil blanc et un bleu partent vers 
le foyer. Je profite de l’espace disponible dans 
les cylindres pour y glisser des lests en plomb. 
Avant de reposer les bissels, j’ajoute encore 
quelques grammes de lest, afin d’améliorer 
leur appui sur le rail, et donc leur roulement 

. Je peux tester le fonctionnement 
des feux 
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Le tablier retrouve le châssis, après ponçage du plancher de 

Toute l’électronique est installée, il y a tout juste ce qu’il faut en place, heureusement que le moteur est dans le tender !

Vue rapprochée et 
essai de la platine 

Montage du réservoir d’énergie sur un 

montage n’a pas la puissance du Power pack.
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Je prépare une réserve d’énergie constituée 
d’une diode, une résistance et un condensa-

notice des décodeurs ESU . Dans 
le tablier, j’agrandis l’ouverture arrière, avec 
une lime ronde pour permettre le passage 

.  Le bas de la chaudière retrouve 
également sa place, en passant délicatement 

bissel avant est serrée, par contre, il ne faut 
pas remettre la vis arrière au risque de percer 

plastique, sous la machine qui immobilise le 
-

voir d’énergie vient dans la boite à fumée. Le 
lest arrière est remplacé par une feuille de 
plomb, recouverte d’un morceau d’adhésif 
isolant, pour alourdir de quelques grammes 
la locomotive. Le décodeur passe tout pile 
à la place du lest arrière, sur la plaque de 

plomb dernièrement posée. La trappe du 
foyer est ouverte avec un foret suivi d’un 
coup de lime carrée et remplacée par une 
feuille transparente collée par l’intérieur. Sur 
une platine, je prépare une LED rouge, une 

un violet . Le tender retrouve la 
locomotive, la vis de l’attelage est resserrée. 

À 

COUP D’OEIL SUR LES 141 P RÉELLES 
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Deux strapontins complètent l’abri.

L’abri est sommairement détaillé, juste ce qui peut être visible sur 
des photos lorsque la machine est à l’arrêt en gare.

Dans le haut de la chaudière, je perce un 
trou de 1 mm de diamètre et fais passer 
une LED jaune, que je fixe sous le plafond 
de l’abri . Un support de haut-
parleur « pain de sucre » est également collé. 
J’effectue une quinzaine de trous vers l’abri 
afin que le son diffuse bien. Le haut-parleur 
est collé sur les réhausses. Je soude deux 
micro fiches dessus, idem sur les fils venant 
de l’éclairage de l’abri afin de garder le haut 
de la chaudière démontable . Je 
confectionne deux strapontins, faits d’une 
rondelle en laiton soudée sur du profilé 
rond de 0,4 mm et inséré dans un profilé en 
plastique de 0,5 mm d’épaisseur . 
Ils sont collés sous l’abri et peints en noir. 
Sur celui de gauche, je colle un mécanicien 
Artitec. Quelques cadrans et tubulures sont 
repris en peinture blanche et cuivre sur la 
devanture. J’ajoute des vannes au-dessus 
de la devanture, des pièces de fonderie 

Mécanic Trains, que je peins couleur bronze 
. Les fils sont rangés précaution-

neusement dans la chaudière, et ce n’est pas 
évident de tout faire tenir sans écrasement, 
en faisant bien attention à ce que tout soit 
isolé et ne provoque pas de court-circuit. 
Je remets en place les différentes vannes, 
mains courantes, les réservoirs auxiliaires 

du réchauffeur. Le plastique reste très souple 
malgré ses presque trente ans. La locomotive 
est maintenant remontée. D’après les photos 
de machines réelles, il manque des supports 
d’écran pare-fumée. J’utilise des éléments 
de corde à piano glissés dans des trous de 
0,4 mm de diamètre, faits dans les écrans 
pare-fumée jusque dans la chaudière. 
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Il y a quelques erreurs de jeunesse à masquer 
sur la machine, d’anciennes traces de colle, 
des coups de pinceaux d’un essai de patine 
sur le tender. Pour cela, j’applique un jus très 
dilué de gris fumée, réf. 9 Revell, sur la chau-
dière, la face avant et les écrans pare-fumée. 
Avant séchage complet, je brosse de la terre 
à décor noire; j’effectue quelques variations 
en éclaircissant mon mélange vers l’abri. Ce 

jus, moins chargé en pigment, est également 
appliqué aux traverses de tamponnement. 
Aux raccords entre la sablière et les tubes de 
sablières, sous les soupapes, j’applique un peu 
de brun clair , tout comme sur 
les injecteurs sous l’abri. Toutes ces traces 
de patine sont faites d’après des photos de 
la réalité. Le tender reçoit également un jus
de poussière noire autour de la soute à 

: Un peu de 
terre à décor 
marron clair 
est déposée 

puis brossée 
de du haut 
vers le bas.

: Même 
couleur pour 
la face arrière, 
mais avec 
une brosse 
car la surface 
à traiter est 
plus grande.

du tender 
sont brossés 
à plat, avec 
de la terre à 
décor noire.

: J’utilise 
un pinceau 
brosse pour 
renforcer la 
patine de la 
porte de boite 
à fumée.

charbon . La face arrière et les 
trappes de remplissage d’eau ont pris une 
teinte plus brune ( ). Après 
ces modifications, la 141 P 207 est bien plus 
animée et réaliste. Elle peut maintenant 
prendre du service sur ma ligne imaginaire 
à voie unique entre Beauregard et Petitville-
sur-Mer, en tête de trains express ou de 


