
La  comprend deux wagons 
isothermes en livrée rouge sidéros de la SFTEF, une 
société créée après la Première Guerre mondiale.
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LES WAGONS 
ISOTHERMES

REE
La Première Guerre mondiale entraîne la transformation  

Texte et photos : Aurélien Prévot
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LES MODÈLES  
EN BREFf g

L ors de la Première Guerre 
mondiale, l’armée souhaite 
améliorer le transport de la viande. 

ne présentait que des inconvénients : les 
animaux étaient épuisés après les longs 
parcours (d’où une perte de leur potentiel 

une hygiène douteuse… Pour éviter ces 

congeler la viande puis de transporter 
celle-ci dans des wagons réfrigérants 

également d’importer de la viande 

wagons. Le choix se porte sur les couverts 
s parois construits pour 

 t sont ainsi transformés.

QUELQUES DÉCENNIES 
D’UTILISATION

isolation et garantit une relative fraîcheur 

Guerre fait cependant poser sur les parois 
intérieures, le plancher et le pavillon, deux 
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couches de papier hydrofuge, recouvertes 
ensuite par des panneaux de liège ou 

une paroi en frise de sapin. Pour permettre 
la circulation de l’air sous le chargement, 

Sur les côtés, en partie haute, deux 

de l’air froid. Les portes roulantes sont 
conservées, mais de nouvelles portes 

des trappes en toiture. Les wagons de 
type « guerre » ainsi transformés sont 

contre-exemples existent. Après la guerre, 

peu après la Seconde Guerre mondiale, 
les Standard sortant de construction 
étant nettement plus performants. 

DES MODÈLES EXEMPLAIRES

On retrouve donc toutes les qualités du 
modèle : roulement excellent (malgré 

détail (comme les porte-lanternes). Les 

anciennes grilles d’aération supérieures 
condamnées de fait par l’importante 
isolation ajoutée. Sur plusieurs références, 
l’une des grilles est remplacée par un 

froid. En toiture, suivant les wagons, le 

trappes permettant la pré-réfrigération 

(tous les wagons n’en sont pas équipés). 

avec une mention spéciale pour celles 

Nord après la Première Guerre mondiale 

Suivant les versions, des trappes 

leur apparition en toiture.

quelques versions SNCF

ont eu une existence éphémère au sein de l’entreprise nationale.


