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Connaissez vous l’EAD monocaisse ?
Nos lecteurs ont de belles idées de 
modélisme, s’accordant d’opportunes 
libertés créatives avec la réalité, tout 
en restant parfaitement plausible :
François Durivault (comparse du club 

celui de réaliser un autorail monocaisse 
d’après un plan relevé sur le livre « Les 
Caravelles » de Paul-Henri Bellot, 
Raphaël Renauld et Vincent Mandret, 
aux Editions La Vie du Rail. Sur une 
base d’un EAD Jouef, j’ai donc relevé ce 

et éclairage cabines. Petit historique : 
décliné à partir du diagramme d’EAD de 

vu des besoins de l’exploitation, cette 
variante, qui aurait pu être attelée à des 

même puissance massique. L’élément 

« la solution d’avenir pour les lignes 
autres que les lignes de montagnes 
particulièrement accidentées ». La DEA 

note interne que cette disposition à deux 
caisses réversible est la solution retenue 
par les chemins de fer britanniques 
depuis deux ans. Quant à l’autorail 

conditions d’utilisation des autorails 

cette solution n’est pas nécessaire. 
Elle est donc abandonnée, tout en 
restant envisageable. Ce diagramme 
reverra le jour une vingtaine d’années 
plus tard avec la construction des 

plusieurs éléments aux EAD. 
Alain Lavoute

qu’il n’est pas destiné à supplanter, ces 

trois ou quatre remorques, un couplage 

Comme beaucoup de mes camarades de club, nous sommes de plus en plus réticents 
à acheter du matériel neuf, trop détaillé, et hors de notre portée question budget. Nous 
nous tournons vers le matériel d’occasion et sommes particulièrement contents d’avoir 

découvert votre nouvelle rubrique Bon Plan que nous souhaitons voir se développer…
Jean-Christophe Lindner

Merci pour vos Bons Plans
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LR 905 de décembre  

sera chez vous fin novembre.

Au sommaire de ce numéro  

(sauf changements dus à l’actualité)  

Prochainement  
dans Loco-RevueR R

- Tests : Y 2100 REE 

(H0), voiture-pilote B5uxh 

LS Models (H0), sous 

réserve de disponibilité

- Réseau H0 : Des Millerettes 

à Caumont, promenade 

normande avec Hervé Clépoint

- Matériel roulant : 
Micromotor, une solution 

efficace pour vos machines  

- Construire : Au port du 

Bichon, on pose la voie

- Décor : de beaux aménagements 

pour votre bâtiment voyageurs

- Nettoyez votre réseau en N

Et toujours : Le projet du mois,  
et deux nouvelles Fiches Pratiques !

moment où Monsieur Marescot 

Pour la première fois en France, le 
modélisme ferroviaire s’installait dans 
la reproduction des trains miniatures 

train jouet pour adultes, demandant 
quelques précautions dans l’emploi 
et l’entretien : à ne pas mettre entre 
toutes les mains... Mais quelle belle 
réalisation que cette locomotive ! Bien 
reproduite à l’échelle, dans la teinte 

jaunes. Et que dire de la reproduction 
d’un embiellage complexe si bien 

fonctionne toujours bien, sur un 
réseau, capable de rouler en rayon 

de rails. Sur le modèle présenté, des 
lanternes fonctionnelles ont été 
ajoutées sur la traverse avant, par 
un ami collectionneur. Le tender est 
celui d’une locomotive Fournereau, de 

rehausse pour mettre plus de charbon. 

boîte d’origine cet ensemble, mais 
cela devient rare. Alors, je suis 
heureux d’avoir trouvé une fois dans 
un salon la locomotive, et une autre 
fois le tender. C’est ce qui explique 
cette disparité. Le train jouet, on le 
sait est un jouet durable, même - et 
surtout sans doute - pour ce type de 
reproduction, destinée à priori plutôt à 

des amateurs adultes, collectionneurs 
de modèles réduits ferroviaires. Merci 
Monsieur Marescot de vos initiatives 
de cette époque lointaine, où allaient 
se développer des marques de 
véritables trains jouets, certes plus 
rudimentaires, mais permettant 
aux enfants cette fois, de jouer au 
train sans risque pour le matériel.
Maurice Genty, du Cercle 
Ferroviphile Européen à Toulon.

ENTRE NOUS





H0 1:87

Locomotive à vapeur 140 C !

HJ2406 / HJ2406S 

SNCF, locomotive à vapeur 140 C 
38, avec tender 18 B 22 (Est), livrée 
noir à filets rouges et cercles de 
chaudière en laiton poli, ép. III

HJ2405 / HJ2405S 

SNCF, locomotive à vapeur 140 C 
70, avec tender 18 B 64, livrée noir, 
ép. III

• Avec boîte à feu lumineuse (DC) ou scintillant (en mode digital)

Construites de 1913 à 1920 en France et en Grande Bretagne, les 140 C sont des machines 
mythiques qui ont circulé sur le réseau français sur les régions Est et Ouest. 

La 140 C 38 est l’une des dernières machines à vapeur ayant roulé en France en service com-
mercial, en 1975. Leurs tenders pouvaient embarquer 18 m3 d’eau et 5 tonnes de charbon.

Selon les époques et les régions d’affectation, elles ont porté différentes livrées allant du noir 
uni au noir avec chaudière verte et cerclages en laiton poli. De plus, des filets rouges ou jaunes 
changent l’aspect général de la machine : ce sont des variantes proposée par JOUEF.

HJ2407 / HJ2407S 

SNCF, locomotive à vapeur 140 C 
362, avec tender 18 C 550, livrée 
noir/vert à filets jaunes et cercles de 
chaudière en laiton poli, ép. III
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