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De la réalité au modélisme

LES WAGONS T3000E  
(TYPE SDGGMRSS)

Apparu sur les rails français en 2018, le wagon T3000e est très présent 

sur le réseau européen. Nous vous proposons de passer en revue les 

wagons qui roulent en France, leur trafic et l’entreprise tractionnaire,  

ce qui vous permettra de faire le lien avec les modèles Roco et Piko.

Texte et photos : Mathieu Millet (sauf mention contraire)

e wagon T3000e a été construit à 

partir de 2013 par Tatravagonka 

Poprad S.A en Slovaquie sous 

licence de Cattaneo S.A. Son 

succès est en grande partie dû à 

sa simplicité de fabrication, Il mesure 34,2 m 

et il est constitué deux de châssis montés sur 

trois bogies Y 25 ; le système de freinage est 

assuré par des sabots commandés par deux 

distributeurs. Les deux poches fixes sont 

situées à 270 mm du rail, lui permettant 

de recevoir soit des semi-remorques pré-

hensibles par pince de hauteur maximale 

théorique de 4 m qui prennent appui sur 

les sellettes réglables (une par poche), soit 

des caisses mobiles ou des conteneurs 

maritimes grâce aux chevilles rabattables, 

mais non réglables, présentes sur les flancs 

du châssis. Toutes les Unités de Transport 

Intermodal (UTI) peuvent être chargées à 

savoir semi-remorques P400, conteneurs et 

caisses mobiles de 20 à 45 pieds en respec-

tant cependant les différentes configurations 

de chargement.
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Comment les exploiter
Les wagons T3000e étant spécialisés au 

transport de semi-remorques au gabarit 

P400 imposant des règles strictes, il n’est pas 

possible de les retrouver chargés dans un 

train de transport diffus. Ils entrent le plus 

souvent dans des compositions intégrale-

ment composées de T3000, ou alors ils sont 

combinés avec d’autres wagons multimodaux 

plus classiques. 

Les wagons DB 
Les wagons DB portent la traditionnelle livrée 

rouge DB.

Il existe deux séries dans le parc : les 738 

et 738.1 qui sont utilisées en totale mixité 

dans les trains. La première apparition de 

ces wagons en France a eu lieu fin 2018 sur 

le trafic Perpignan - Sarrebruck opéré par 

DB Cargo France (anciennement ECR). Les 

wagons utilisés sur ce flux sont ceux de DB 

(photo 1). Il s’agit d’un train quasi exclusive-

ment de T3000e. Depuis le mois de juillet 2022 

il est aussi possible de les voir sur un trafic 

Kombiverker entre Barcelone et Duisbourg. 

Les wagons CEMAT  
de couleurs gris foncé 
Les wagons du détenteur italien Cemat sont 

visibles sur les Trains Novatrans Noisy-le-Sec 

- Novara pris en charge par DB Cargo France 

jusqu’à Modane (photo 2).

Les wagons VTG
Les wagons VTG utilisés actuellement 

en France sont rouges et proviennent de 

l’ancien parc Nacco aujourd’hui disparu. On 

peut les voir sur les trains Novatrans sur les 

trafics français entre Valenton, Perpignan et 

Dourges (photo 3). À noter que VTG possède 

aussi des wagons de couleur bleue, que nous 

verrons peut-être un jour en France. 

Les wagons CFL CARGO 
Les wagons CFL Cargo sont de différentes 

couleurs, il en existe des gris clair mais aussi 

des bleus (photo 4). Ils circulent dans les 

trains Novatrans et Hupac qui circulent entre 

Perpignan et Valenton et l’étranger.

 

Les wagons Kombiverker  
Les wagons de Kombiverker se rencontrent 

principalement sur les relations que l’opé-

rateur exploite vers Lyon qui sont emmenés 

par Fret SNCF, mais on peut en retrouver de 

manières occasionnelles dans les trains vers 

Perpignan et Barcelone pris en charge par DB 

Cargo France.

Les wagons Wascosa 
Les wagons du détenteur Wascosa sont 

oranges et visibles de loin !  On peut les voir 

sur les relations opérées en France par CFL 

Cargo en direction de Lyon et Champigneul 

(Nancy). 

Les wagons CargoBeamer
CargoBeamer au départ de Calais et 

Kaldenkirchen (DE) utilise, en plus de ses 

wagons spécifiques, des wagons du détenteur 

suisse RRTTF. Ils sont de couleur gris foncé, 

et la forme de leurs flancs de châssis est dif-

férente. Ces wagons ne sont pas au catalogue 

de nos fabricants. 

 Ce wagon DB du train Sarrebruck - Perpignan est ici chargé  

 Ce wagon du détenteur CEMAT est incorporé 

ancien wagon du parc Nacco 

ce wagon CFL cargo est 

sera intégré dans un train 

.
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MATÉRIEL ROULANT

DE LA RÉALITÉ AU MODÉLISME
LE WAGON 
SDGGMRSS ROCO
Le caractère européen de ce wagon et sa fabrication en grand nombre  

Texte et photos : Mathieu Millet

J’ai choisi de vous présenter la réfé-

-

Le wagon

 

CETTE VERSION EST PARFAITE POUR REPRÉSENTER  
LE TRAIN DB CARGO FRANCE QUI RELIE PERPIGNAN À SARREBRUCK. 

 Notre wagon tout juste déballé présente de nombreuses pièces à installer par l’amateur. 
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contenant les accouplements de frein et 

fournit pas les volants de frein à main alors 

-

 

Les semi-remorques 

-

hauteur de leur toit ne doit pas dépasser 

-

pas tous en France et le modéliste devra se 

artisans spécialisés dans les décorations de 

Une famille en devenir

-

La sellette 
donne une idée 

pièces. Notez 
le marquage 
présent sur le 
dessus du wagon. 

Les marquages 

lisibles, notez 
aussi que le 
porte-étiquette est 

Le chargement de 
la semi-remorque 
installée sur le 

sellette est très 
réaliste. Dommage 
que l’ensemble 
soit trop haut pour 
respecter le gabarit.


